Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
om hantering av avgifter for flygtrafiktjanst
(konsoliderad elektronisk utgava);

beslutade den 8 september 2010. Andringar inférda t.o.m TSFS 2012:34.

Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehalla fel. Observera darfor

att det alltid ar den tryckta utgavan som galler.

Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas av leverantérer som omfattas av
kommissionens forordning (EG) nr 1794/2006 av den 6 december 2006 om

ett gemensamt avgiftssystem for flygtrafiktjanster. (TSFS 2012:34)

Definitioner

2 8 | dessa foreskrifter avses med

enhetsavgift

faststélld kostnad

final approach fix

final approach point

kontrollzon

avgift som tillampas i en avgiftszon

kostnader som fdrutfaststdllts av medlems-
staterna enligt artikel 15.2 a i forordning (EG) nr
550/2004 om tillhandahallande av flygtrafik-
tjdnster inom det gemensamma europeiska
luftrummet (TSFS 2012:34)

(FAF) fix som markerar borjan pa den slutliga
delen av en instrumentinflygning utan glidbana
frdn instrumentlandningssystem

(FAP) punkt som markerar bérjan pé den slutliga
delen av en instrumentinflygning med glidbana
fran instrumentlandningssystem

(Control zone, CTR) kontrollerat luftrum som
stracker sig fran jordytan upp till en angiven évre
grans

TSFS 2010:153

Konsoliderad elektronisk
utgva

LUFTFART

Serie ANS



TSFS 2010:153

referensperiod referensperioden for prestationssystemet enligt
artikel 11.3 d i férordning (EG) nr 549/2004 om
ramen for inrattande av det gemensamma
europeiska luftrummet (TSFS 2012:34)

terminalkontroll (Terminal Control Centre, TMC) enhet som
utévar omradeskontrolltjanst och inflygnings-
kontrolltjanst inom terminalomrade och kontroll-
zon

terminalomrade (Terminal Control Area, TMA) kontrollerat luft-
rum som stracker sig uppat frdn en angiven,
ovanfor jordytan beldgen grans i hojdled
(kontrollomrade) som &r upprattat for en eller
flera flygplatser

trafik- (Traffic Information Area, TIA) avgransat okont-

informationsomrade rollerat luftrum som stracker sig uppat fran en
angiven, ovanfor jordytan beldgen gréns i hojdled
inom vilket flyginformationstjanst for flygplats
(AFIS) utbvas

trafikinformationszon ~ (Traffic Information Zone, T1Z) avgransat okont-
rollerat luftrum som stracker sig fran jordytan
upp till en angiven ovre grans inom vilket
flyginformationstjanst for flygplats (AFIS)
utovas

undervag del av flygning langs ATS-flygvéag eller be-
stdmda fardlinjer exklusive start- och landnings-
fas.

Allméant

38 Leverantorer av flygtrafiktjanst ska i enlighet med artikel 5-7 kom-
missionens forordning (EG) nr 1794/2006 senast den vardag som infaller pa
eller fore angivna datum ldamna féljande till Transportstyrelsen:

1. Den 15 april: utfall och avrakning for foregaende kalenderar samt
bedémning av kostnader for innevarande och kommande &r i enlighet med
bilaga Il och V1 i férordning (EG) nr 1794/2006.

2. Den 15 september: berdknade kostnader for de kommande aren samt
bedémning av kostnader for innevarande ar i enlighet med bilaga Il och V1 i
férordning (EG) nr 1794/2006.

3. Den 15 september: arsredovisning for foregdende kalenderar samt
affarsplan for fem ar.

Vid berékning enligt forsta stycket punkt 1 och 2 av den preliminara
respektive den slutliga enhetsavgiften ska leverantorer av flygtrafik-
ledningstjanst anvanda de prognoser for tjansteenheter (service units) som
Transportstyrelsen tillnandahéller. Prognoserna finns tillgangliga péa



Transportstyrelsens hemsida senast tio dagar fore det datum da
berékningarna ska Iamnas till Transportstyrelsen. (TSFS 2012:34)

48 Nar underlag for att faststélla flygtrafiktjanstavgifter tas fram i
enlighet med artikel 7 i kommissionens forordning (EG) nr 1794/2006 ska
det ske en proportionerlig fordelning av de kostnader som uppstar i olika
avgiftszoner (undervéagsavgiftszoner och terminalavgiftszoner). Kostnader
for flygtrafikledningstjanster i samband med luftfartygs inflygning och
avgang fordelas pa terminalavgiftszonen.

Vid kostnadsfordelningen bor den schablonmetod for kostnadsférdelning
av avgifter for flygtrafiktjanster som finns i de allmanna raden tillimpas.
Om néagon annan metod tillampas ska den kunna anvéandas med hansyn till
de metoder som tilldmpas i angransande luftrum.

Allmanna rad
Allméanna rad finns i bilagan.

Byte av leverantor

58 Vid byte av leverantor under pagéende referensperiod ska kostnaden
for flygtrafiktjanster for sdval den tidigare som den nya leverantdren
faststallas. Den faststillda kostnaden for den nya leverantoren far inte
overskrida tidigare faststalld kostnad. Om ett 6verskott uppstar pa grund av
lagre kostnader hos en ny leverantor ska detta aterforas kostnadsbasen for
undervégsavgifter. Ett beslut om faststallande av kostnad for flygtrafiktjanst
kan aterkallas eller begransas om uppdraget att tillhandahalla flygtrafiktjanst
forandras eller upphor. (TSFS 2012:34)

Undantag

68 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

TSFS 2010:153
Denna forfattning trader i kraft den 1 oktober 2010.

TSFS 2012:34
Denna forfattning trader i kraft den 8 juni 2012.

TSFS 2010:153
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Bilaga. Allméanna rad till 4 §

Schablonmetod for kostnadsférdelningen av avgifter for flygtrafik-
tjanster i enlighet med artikel 7 i kommissionens foérordning (EG)

nr 1794/2006 av den 6 december 2006 om ett gemensamt avgiftssystem
for flygtrafiktjanster

Flygtrafikledningstjanster (flyginformations-, alarmerings-,
flygradgivnings- och flygkontrolltjanster)

Flygtrafikledningstjanster vid flygplatser kan tillhandahallas i ett luftrums-
block som ingar i bade undervags- och terminalavgiftszoner. Flygtrafik-
ledningstjanster i samband med luftfartygens inflygning och avgang inom
ett visst avstand fran flygplatsen pa grundval av operativa krav fordelas pa
terminaltjénster.

Final approach point (FAP) respektive final approach fix (FAF) utgér en
operativ grans for sadan klarering som gors inom ramen for terminaltjanster.
FAP/FAF ér faststéllda for alla instrumentflygplatser och ligger i genomsnitt
pa ett avstdnd av 13 km fran banans mittpunkt. Det innebar att den del av
kostnaderna som uppkommer for avstandet mellan FAP/FAF inom
terminalomrdde (TMA) och kontrollzon (CTR) eller trafikinforma-
tionsomrade (TIA) och trafikinformationszon (T1Z) och respektive omréades
yttre grans bor fordelas pa undervagsavgiftszonen. Den del av kostnaderna
som uppkommer for avstdndet mellan flygplatsen och FAP/FAF bor
fordelas pa terminalavgiftszonen. Flygtrafikledningstjanster som tillhanda-
hélls utanfor FAP/FAF &r mer komplicerade med ankommande, avgaende
och genomflygande luftfartyg som medfér hogre kostnader, vilket motiverar
att en storre andel av kostnaderna fordelas pd undervagsavgiftszonen.
Eftersom storcirkelavstandet ligger till grund for berakning av avstand nar
det galler undervéagsavgiften bér samma metod anvéandas &ven for fordelning
av kostnader for terminalavgiften.

Flygtrafiktjanstenheter kan grupperas pé foljande sétt:

a) flygtrafikledningsenheter som i huvudsak utdvar flygtrafikled-
ningstjanst innanfér FAP

b) flygtrafikledningsenheter som utévar flygtrafikledningstjanst i TMA
med terminalkontroll som omfattar flera flygtrafikledningsenheter

c) ovriga flygtrafikledningsenheter som utévar flygtrafikledningstjanst i
TMA

d) flygtrafikledningsenheter som utovar flygtrafikledningstjénst i TIA.

Schablonméssig fordelning
Terminalavgiftszon Undervéagsavgiftszon
a) 100 % 0%
b) 40 % 60 %
c) 25% 75 %
d) 55 % 45 %

TSFS 2010:153
Bilaga



TSFS 2010:153
Bilaga

I grupp a) bor 100 % av kostnaderna fordelas pé terminalavgiftszonen da
flygplatskontrolltjanst och alarmeringstjanst i huvudsak utbvas innanfor
FAP.

I grupp b) & medianvardet for flugen distans i TMA-sektor 29,3 km. Det
innebar att 40 % av kostnaderna bor fordelas pa terminalavgiftszon och
terminalavgiften och 60 % av kostnaderna pa undervégsavgiftszon och
undervégsavgiften.

I grupp c) &r medelvardet for flugen distans i TMA 53,1 km. Det innebér
att 25 % av kostnaderna bor fordelas pa terminalavgiftszon och terminal-
avgiften och 75 % av kostnaderna p& undervagsavgiftszon och undervags-
avgiften.

I grupp d) &r medianvérdet for flugen distans i TIA 22,2 km. Det innebar
att 55 % av kostnaderna bor fordelas pa terminalavgiftszon och terminal-
avgiften och 45 % av kostnaderna pa undervagsavgiftszon och undervags-
avgiften.

Flugen distans &r beraknad pa statistiskt underlag for planerad trafik och
flygvéagar for den trafiken i de luftrumsblock som kontrolleras av flyg-
trafikledningstjansten vid flygplats. For grupp b) och d) har medianvérdet
valts i stallet for medelvarde da grupperna ar sma och spridningen &r stor.

Flygvéadertjanst

100 % av kostnaderna for observationstjanst bor fordelas pa terminalavgifts-
zonen. 100 % av kostnaderna for prognostjanst inklusive flygplatsprognoser
bor fordelas pa undervagsavgiftszonen. Ovriga flygvadertjanster och dess
produkter fordelas pa lampligt satt.

Kommunikations-, navigations- och évervakningstjanster

Kommunikations-, navigations- och dvervakningstjénster bor fordelas efter
samma principer som flygtrafikledningstjénster.

Flygbriefingtjanst

Insamling och matning bor fordelas efter samma principer som
flygtrafikledningstjanst, ovriga flygbriefingtjanster bor fordelas pa
undervagsavgiftszonen.
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